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SAMHALLSUTVECKLINGSKONTORET
Anna-lda Eriksson

Stadsbyggnadsnamnden 2019-09-10

Svar pa motion: Hastighetshinder — felaktigt
trafiksakerhetstank

Sammanfattning
Steven Jorsater (SD), har inkommit med en motion, "Hastighetshinder — felaktigt
trafiksékerhetstank”, daterad 2019-02-11 till kommunfullmaktige.

Kommunen har ett strukturerat trafiksékerhetsarbete sedan Sveriges riksdag
1997 beslutade att nollvisionen ska géalla for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige.
Efter inforandet av nollvisionen har kommunen anpassat hastigheter och under
denna period har kommunen utrett och byggt atgarder pa platser dar
trafiksdkerhetsstandarden tidigare har varit 1ag. Arbetet innehaller en viktig
I6pande dialog med invanare i Téby dar det finns mdjlighet att lyfta problem och
behov och som tillsammans med hastighetsmatningar och analys resulterar i
forslag pa atgarder. Trafiksakerhetsarbetet ar ett preventivt arbete som beror av
tre faktorer — ménniska, vag och fordon — dar faktorn vag har blivit viktigare
eftersom stadsmiljo stéller hogre krav pa trafiksdkra och hastighetsanpassade
miljoer.

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsnémnden féreslar kommunfullméktige besluta

Kommunfullméktige beslutar att avsla motionen i enlighet med tjansteutlatande
daterat 2019-08-19.

Arendet

Steven Jorsater (SD), har inkommit med en motion till kommunfullméktige.
Motionen tar upp fragor och synpunkter pa kommunens trafiksdkerhetsarbete.
Motionen tar bland annat upp att de trafikhinder som har anlagts pa
genomfartsleder ska tas bort, att hastighetsdampande atgarder, vagbulor, endast
ska tillatas undantagsvis och att planering av skolor ska goras sa att
framkomligheten inte forsamras.
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Taby kommuns trafiksékerhetsarbete

Det langsiktiga malet i nollvisionen &r att ingen ska omkomma eller skadas
allvarligt i trafiken och att transportsystemet till sin utformning, funktion och
anvandning ska anpassas efter de krav som foljer av detta. Sedan mer an 15 ar
har arbetet med att skapa 6kad sakerhet for fotgangare och cyklister utgatt fran
den s.k. krockvaldskurvan. Den visar att en kollision mellan bil och fotgdngare
inte far ske i en hogre hastighet an 30 km/tim om man vill varna liv och hélsa.
Darfor boér 30 km/tim vara den dimensionerande hastigheten pa platser och i
omraden dar bilar, fotgdngare och cyklister blandas. | de fall dar hastigheten pa
dessa platser Overskrids finns anledning att utreda atgéarder for att forhindra
olyckor for oskyddade trafikanter.

Samhallsutvecklingskontoret har sedan 2011 arbetat med ett projekt,
Hastighetsdialog, for att férbattra trafiksakerheten och minska antalet olyckor i
Téaby. Projektet genomférs i samverkan med polisen, Trafikverket och omfattar en
I6pande dialog med Téabyborna. Dialogen med Tabyborna ar viktig for att dels
minska antalet olyckor och skadeféljden men ocksa for att fa underlag i
trafiksakerhetsarbetet. Varje ar genomfors trafikmatningar i vagnatet och
dialogtraffar med invanare och féretagare for att identifiera brister och behov
gallande trafiksakerhet. Bristerna laggs in i en prioriteringslista som ligger till
grund for genomférande av atgarder under aret. Hastighetsdialogen har
resulterat i hastighetsd@mpande atgarder pa de platser dar det har funnits behov
av det. Ofta ar det platser dar manga barn, ungdomar och aldre rér sig t.ex. vid
skolor eller pa det kommunala vagnatet dar dessa trafikantgrupper korsar gatan.
Samhallsutvecklingskontoret har under varen 2019 gjort en 6versyn av de gupp
som finns i Taby. Denna éversyn resulterade i att 23 gupp far antingen en
mjukare utformning (12 st) eller ersatts med annan atgard, avsmalning eller
hastighetsdisplay (11 st).

Samhallsutvecklingskontoret arbetar ocksa med ett projekt, Sakra skolvagar, som
syftar till att forbattra mojligheten fér barn och unga att sjalva eller tillsammans
med foraldrar ga och cykla till skolan. Eleverna far fylla i en enkat som bestar av
fragor om hur de reser till och fran skolan, vilka vagar som de anvander till och
fran skolan samt hur de upplever sin skolvag ur ett trygghets- och
trafiksdkerhetsperspektiv. Enkatsvaren analyseras och platsstudier gors pa
upplevda otrygga platser. Efter att atgarder gjorts far eleverna och rektor aven
fylla i en enkat hur de upplever gjorda férandringar.
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Behov av planskilda gang- och cykelpassager

Roslagsbanan och de stdrre vagarna i kommunen utgdr barriarer, vilket paverkar
tillgangligheten for gaende, cyklister och fordonstrafik samtidigt som de
begransar spridningssambanden for vaxter och djur. | den férdjupade
6versiktsplanen fér Taby stadskarna 2050, pekas ett antal nya planskilda gang-
och cykelpassager ut. Under 2020 kommer tva gang- och cykelpassager i plan
ersattas med planskilda gang- och cykeltunnlar. Detta for att forbattra
framkomligheten pa Bergtorpsvagen och Stora Marknadsvagen och samtidigt
Oka trafiksékerheten for gang- och cykeltrafik. Utover dessa kravs fler
barriarbrytande passager for trafik och for vaxt- och djurlivet, vilkket kommer att
studeras vidare inom ramen for ny 6versiktsplan.

Samarbete med grannkommuner

Taby kommun ar en del av Stockholm Nordost, vilket ar ett samarbete mellan
Taby kommun, Danderyds kommun, Vaxholms stad, Osteraker kommun,
Norrtalje stad och Vallentuna kommun. Kommunerna har tillsammans satt upp en
vision som omfattar utbyggnad av infrastrukturen i sektorn.

Under 2019 initierade Taby kommun en gemensam studie tillsammans med
Danderyds kommun for att tillsammans utreda hur framkomligheten i straket
Tabyvagen-Enebybergsvagen kan forbattras. Studien berdknas vara klar vid
arsskiftet 2019/2020.

En trafikutredning fér Vikingavagen pagar inom ramen for planprogram for Taby
kyrkby och en dialog har nyligen startats med Vallentuna kommun om just detta
viktiga strak.

Samhallsplanering

Det ar viktigt att lokalisering av skolor och forskolor sker pa ett smart satt. | den
férdjupade oversiktsplanen for Taby stadskarna 2050 &r inriktningen att nya
skolor och férskolor ska lokaliseras nara parker och i lagen dar det finns goda
férutsattningar fér barn och unga att pa egen hand kunna ga och cykla. Med
goda och trafiksakra miljder kring bade nya och befintliga skolor kan fler ga och
cykla och behovet av att skjutsa barn kan pa sikt minska.

Att utoka kapaciteten i trafiksystemet ar viktigt for att sékerstalla god
framkomlighet och tillganglighet foér Tabyborna. Nar Taby utvecklas behover
darfor kapaciteten for de trafikslag som kan transportera manga manniskor pa
liten yta sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik forbattras. Den férdjupade
dversiktsplanen tar ocksa upp behovet av att forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken i kommunen genom att peka ut strak dar kollektivtrafiken ska ha
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sarskilt god framkomlighet. Aven gang- och cykelvagnatet behdver forbattras och
barriarer behdver éverbryggas med exempelvis nya gang-och cykeltunnlar eller
broar. Atgarder i det befintliga vagnatet behdvs ocksa genomféras for att
sékerstélla god framkomlighet bade fér buss och fordonstrafik i takt med att Taby
utvecklas. Ett exempel ar Stora Marknadsvagen dar kommunen genomforde
trimningsatgarder under 2018 och kommer att arbeta vidare med Stora
Marknadsvagen under 2019/2020.

| befintliga omraden déar det finns behov av att forbattra standarden for t.ex.
cykeltrafikanter eller for busstrafik och dar utrymmet ar begransat och dar
fordonsflodena ar laga, behdvs kompromisser. Pa Turebergsvagen har darfor
kommunen valt att ge utrymme till cykel och busstrafik. Tillaggas kan att
standardbredd pa huvudcykelstrak ar 3,8 m men pa Turebergsvagen ar bredden

3,0 m.

Martin Edfelt

Avdelningschef Strategisk
samhallsutveckling

oachim Quiding be/
Samhallsutvecklingsc

Bilaga
- Motion "Hastighetshinder — felaktigt trafiksdkerhetstank”,
Sverigedemokraterna, 2019-02-11



